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CHG DATE=19991202 STATUSO>The device incorporates a 
control unit (6) with a 

pressure medium cylinder (10) having a telescopic piston 
rod (11) , which moves 

synchronously with an axially moveable carrier element (3). 

This acts with a 
holder supported stationary on a connector (8) . A free end 
of the carrier is 

formed as a stop, to support it relative to a vehicle 
body-fastened part, as 

soon as the body is adjusted to the level of the carrier 
element by the 
leveling unit . 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Arretiervorrichtung zwischen einem Fahrzeugaufbau und einem Radfuhrungsteil 

® Die Erfindung betrifft eine Arretiervorrichtung zwi- 
schen einem Fahrzeugaufbau und einem Radfuhrungs- 
teil, bestehend aus einem axial verschiebbaren und vor- 
zugsweise rohrformig ausgebildeten Tragelement, das 
am freien Ende mit einem elastischen Bauteil versehen 
ist. Die Aufcenflache des Tragelements wirkt mit einer 
Festhaltevorrichtung zusammen, die von wenigstens ei- 
nem radial beweglichen und von einer Betatigungsein- 
richtung beaufschlagbaren Becken gebildet ist. Vorzugs- 
weise bildet die Arretiervorrichtung eine Baueinheit mit 
einer Luftfeder, wobei die Betatigungseinrichtung tele- 
skopartig ausgebildet ist und etnerseits mit dem Tragele- 
ment und andererseits mit der radial beweglichen Backe 
in Wirkverbindung steht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Arretiervorrichtung zwischen 
einem Fahrzeugaufbau und einem Radfuhrungsteil, beste- 
hend aus einem axial verschiebbaren und vorzugsweise 
rohrformig ausgebildeten Tragelement, das an dem freien 
Ende mit einem elastischen Bauteil versehen ist, die AuBen- 
flache des Tragelements mit einer Festhaltevorrichtung zu- 
sammenwirkt, die von wenigstens einem radial beweg lichen 
und von einer Betatigungseinrichtung beaufschlagbaren 
Backen gebildet ist, wahrend die Arretiervorrichtung vor- 
zugsweise mit. einer Luftfeder eine Baueinheit. bildet. 

Eine zwischen dem Fahrzeugaufbau und dem Fahrzeug- 
rad wirksame arretierbare Vorrichtung, wie beispielsweise 
eine arretierbare Fahrzeugfeder oder ein arretierbarer 
Schwingungsdampfer, ist insbesondere bei Lastkraftwagen 
oder Spezialfahrzeugen dann erwiinscht, wenn ein Schwan- 
ken des Fahrzeugaufbaus beim Ladevorgang, bzw. bei ei- 
nem Arbeitsvorgang mit angebautem Kran, mit angebauter 
Arbeitsbiihne oder Leiter, auf ein Minimum zu reduzieren 
ist und/oder wenn die Ladeflache einer Laderampe angepaBt 
werden soil. 

Durch die DE 195 39 151 Al ist eine mit einer Luftfeder 
kombinierte Arretiervorrichtung bekannt, die eine Blockie- 
rung der Luftfeder in jeder beliebigen Position ermoglicht. 
Bei einem Ausfuhrungsbeispiel ist ein gurtformiges Ele- 
ment verwendet, das lediglich eine Arretierung der Luftfe- 
der zulaBt, wenn das nur auf Zug wirksame gurtformige Ar- 
retierelement standig straff gehalten wird, was durch einen 
hohen Luftdruck im Luftfederbalg erreicht wird. Dement- 
sprechend darf wahrend des Arretiervorgangs der erforderli- 
che hohe Druck in den Federbalgen nicht nach Lassen, dem- 
entsprechend muB dafur Sorge getragen werden, dafi der 
Druckerzeuger sofort bei nachlassendem Druck eingeschal- 
tet wird. Eine weitere Ausfuhrungsform wird erhalten, wenn 
das Tragelement durch eine Spindel gebildet ist, die Liber 
eine von einem Elektromotor und einem Zahnradgetriebe 
betatigte Einstellmutter eingestellt werden kann. Diese Aus- 
fiihrung ist. infolge der vielen erforderlichen Bauteile teuer 
in der Herstellung und Montage. Bei einem dritten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist ein Tragelement vorgesehen, welches iiber 
eine Kupplungs vorrichtung mit einem aufbaufesten Fahr- 
zeugteil verbunden ist, was dann nachteilig ist, wenn die 
Kupplungs vorrichtung das Tragelement auch bei nicht. akti- 
vierter Arretierung halt. In diesem Fall muB das Tragele- 
ment die Federbewegung standig mitmachen. Wird anderer- 
seits das Tragelement nach Losen der Arretierung durch die 
Kupplungs vorrichtung vom aufbaufesten Fahrzeugteil ab- 
getrennt, so ist vor der gewiinschten Arretieren in einer ge- 
wiinschten Hohe zuerst das Tragelement iiber die Kupp- 
lungsvorrichtung mit dem aufbaufesten Fahrzeugteil durch 
Ablassen des Fahrzeugaufbaus zu verbinden, so daB eine 
umstandliche Steuerungseinrichtung und Aufbaubewegung 
fiir die Aktivierung der Arretiervorrichtung erforderlich ist. 

Weiter ist es durch die DE 195 32 510 Al bekannt, einen 
Schwingungsdampfer mit einer Arretiervorrichtung zu ver- 
sehen, bei dem koaxial auBerhalb des Behalterrohres ein mit 
der Kolbenstange befestigtes Stiitzrohr angeordnet ist und 
das Behalterrohr mit dem Stiitzrohr mittels einer krafl- und/ 
oder formschliissigen Arretierung axial fixierbar ist. Hierzu 
sind Spannsegmente im Stiitzrohr angeordnet, die durch Fe- 
derelemente zusammengehalten sind und bei nicht aktivier- 
ter Arretierung vom Behalterrohr abgehoben werden. Die 
Arretierung erfolgt durch radiales Einwirken eines elasti- 
schen Elements, vorzugsweise eines Druckbalgs, auf die 
Spannsegmente, wodurch diese zur Arretierung des Schwin- 
gungsdampfers gegen das Behalterrohr gepreBt werden. 

Ferner ist durch die DE 34 13 815 Al ein hydraulischer 



sperrbarer Schwingungsdampfer bekannt, bei dem eine auf- 
die Oberflache der Kolbenstange einwirkende Blockierein- 
richtung in der Kolbenstangenfuhrung angeordnet ist, wobei 
ein von einem Hydraulikmedium beaufschlagbarer Steuer- 

5 kolben eine Hiilse radial gegen die Kolbenstange driickt. 
AuBerdem ist durch das DE-GM 85 05 101 eine Klemmvor- 
richtung fur die Kolbenstange bekannt, bei der sich ein 
Klemmkonus mittels Kugeln auf einer Gegenflache abstiitzt. 
Nachteilig ist bei diesen Konstruktionen, daB die Oberflache 

10 der Kolbenstange durch die Blockiereinrichtung angegriffen 
und dadurch die Dichtwirkung fiir die Kolbenstange beein- 
trachtigt wird. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Arre- 
tiervorrichtung vorzugsweise in Kombination mit einer 

15 Luftfeder zu schaffen, die einfach im Aufbau ist, eine ko- 
stengiinstige Gesamtkonstruktion ermoglicht und einen 
mbglichst geringen Einbauraum im Fahrzeug erfordert. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs 1 gelost. 

20 Die Arretiervorrichtung bildet vorzugsweise eine Bauein- 
heit mit der Luftfeder und ist in deren Innenraum angeord- 
net, so daB eine Konstruktion geschaffen wird die keinen zu- 
satzlichen Bauraum im Fahrzeug benotigt. Eine einfache 
Gesamtkonstruktion wird erhalten, da das Tragelement bei- 

25 spielsweise durch ein rohrformiges oder ein stabfbrmiges 
Bauteil gebildet sein kann, wobei es vorteilhaft ist, wenn 
eine formschliissige Verbindung zwischen dem Tragelement 
und den Backen vorgesehen ist. Insbesondere die einfache 
teleskopartige Wirkungsweise der Betatigungseinrichtung 

30 ermoglicht einen kostcngiinstigen Gesamtaufbau der Arre- 
tiervorrichtung, die eine hohe Funktionssicherheit aufweist. 

Die zwischen dem Fahrzeugaufbau und dem Radfuh- 
rungsteil wirksame Abstiitzungskraft verlauft iiber das Trag- 
element und die Backen, so daB die von Abtiitzkraften frei- 

35 gehaltene Betatigungseinrichtung nur fur die Betatigungs- 
krafte auszulegen ist und dementsprechend kostengiinstig 
herstellbar ist. Auch fur die Anordnung der Backen ist eine 
groBe Freiziigigkeit mb'glich, da diese beispielsweise drch- 
bar gelagert oder zwischen zwei Fuhrungsflachen angeord- 

40 net sein konnen, wobei sich bei Anlage am Tragelement eine 
automatische Zentricrung einstellt. Beim Losen der Arretie- 
rung bewirkt eine Ruckholeinrichtung, daB sich die Backen 
vollstandig vom Tragelement losen und jeweils gegen einen 
die Offnungsbewegung begrenzenden Anschlag gedriickt 

45 werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Betati- 
gungseinrichtung durch einen von einem Druckmittel beauf- 
schlagten Zylinder gebildet, der eine teleskopartig ausfahr- 
bare Kolbenstange aufweist, wodurch eine funktionssichere 

50 Wirkungsweise der Arretiervorrichtung erhalten wird. Das 
Druckmittel kann gasformig oder fliissig sein, wobei eine 
einfache Ausfuhrung nach einem Merkmal der Erfindung 
erhalten wird, wenn die Kolbenstange mit dem Tragelement 
und der Verstellzy Under mittels eines Ubertragungselements 

55 mit den radial beweglichen Backen verbunden ist. 

Der zur Betatigung der Backen erforderliche Betatigungs- 
weg wird erfindungsgemaB dadurch erhalten, daB der Ver- 
stellzylinder entgegen der Kraft einer Riickholfeder axial 
beweglich in einem Fiihrungsrohr angeordnet ist und das 

60 Ubertragungselement aus Zugseilen besteht, wobei jeder 
Backen mit einem solchen Zugseil verbunden ist. 

In weiterer vorteilhafler Ausgestaltung der Arretiervor- 
richtung ist der Verstellzy Under an seinem unteren Ende mit 
einem Betatigungsteil verbunden, welches das Widerlager 

65 fiir die Riickholfeder bildet, die sich auf dem Boden des 
Fuhrungsrohres abstiitzt, wahrend das Betatigungsteil den 
Boden durchsetzt und mit einem auBerhalb des Fuhrungs- 
rohres befindlichen Seilbefestigungselement verbunden ist, 
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dessen radiale Ausladung groBer ist als der AuBendurch- 
messer des Fiihrungsrohres. Vorzugsweise ist jeder Backen 
auf einem Bolzen drehbar gelagert, wobei diese Bolzen im 
AnschluBteii oder einem mit diesem verbundenen Teil befe- 
stigt sind. Jeder Backen ist mit dem Ende eines Zugseils ver- 
bunden und bildet eine Fuhrung und eine Umlenkung fur 
das am anderen Backen befestigte Zugseil. Ein sicheres L6- 
sen der Arretierung wird gewahrleistet, wenn jeder Backen 
von einer Ruckstellfeder beaufschlagt ist. Auch die Ruck- 
stellung des Tragelements bei nicht aktivierter Arretierung 
wird dadurch erreicht, daB die Kolbenstange im Verstellzy- 
linder mit einer Ruckstelleinrichtung zusammenwirkend 
ausgefuhrt ist, 

Anhand der in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungs- 
form wird nachfolgend die Erfindung nalier erlautert. Es 
zeigt: 

Fig, 1 eine in eine Luftfeder integrierte Arretiervorrich- 
tung in arretiertem Zu stand im Langsschnitt; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die in Fig. 1 gezeigten Backen; 

Fig. 3 die Arretiervorrichtung nach Fig. 1 in geloster Po- 
sition im Langsschnitt; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Backen in der in Fig. 3 ge- 
zeigten Position; 

Fig. 5 die Abstiitzung des Verstellzylinders im Fuhrungs- 
rohr entsprechend der Stellung der Arretiervorrichtung nach 
Fig. 3 in vergroBerter Darstellung; 

Fig. 6 eine vergroBerte Darstellung der in Fig. 4 gezeigte 
Stellung der Backen. 

Bei dem in den Fig. 1 bis 6 gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Arretiervorrichtung in die Luftfeder 1 integriert. 
Diese Luftfeder 1 ist in einem nicht eingezeichneten Fahr- 
zeug mit einem Rollbalg 2 an einem nicht dargestellten 
Fahrzeugaufbau befestigt und uber das AnschluBteii 8 mit 
einem ebenfalls nicht gezeigten Radfuhrungsteil verbunden. 
Die Arretiervorrichtung besteht aus einem Tragelement 3, 
das rohrtormig ausgebildet ist, am oberen Ende einen An- 
schlag tragt und eine formschlussige z. B. sagezahnformige 
AuBenkontur 4 aufweist, die mit entsprechend ausfiihrten 
Backen 5 zusammenwirkt. Diese Backen 5 sind schwenkbar 
auf Bolzen 18 gelagert, die in einem mit dem AnschluBteii 8 
verbundenen Teil befestigt sind. Wie insbesondere die ver- 
groBerten Darstellungen nach den Fig. 5 und 6 zeigen, weist 
eine Betatigungseinrichtung 6 einen von einem gasformigen 
oder fl us si gen Druckmittel beaufschlagbaren Zylinder 10 
auf, der einerseits eine teleskopartig ausfahrbare Kolben- 
stange 11 aufweist und andererseits mit einem Betatigungs- 
teil 15 verbunden ist, welches das Widerlager fiir eine sich 
auf dem Boden 16 eines Fiihrungsrohres 13 abstiitzenden 
Ruckholfeder 12 bildet. Dieses Betatigungsteil 15 durch- 
setzt den Boden 16 axial beweglich und tragt an seinem au- 
Beren Ende das Seilbefestigungselement 17, dessen radiale 
Ausdehnung groBer ist als der AuBendurchmesser des Fuh- 
rungsrohrs 13, so daB im Seilbefestigungselement 17 einge- 
hangte Zugseile 14 mit radialem Abstand zum Fiihrungsrohr 
13 zu den Backen 5 gefuhrt und damit verbunden werden. 
Es sind zwei Backen 5 vorgesehen, die schwenkbar auf den 
Bolzen 18 gelagert sind, wobei jeder Backen 5 an seinem 
dem Schwenkpunkt abgewandten Ende mit dem Zugseil 14 
verbunden ist, wahrend der andere Backen 5 die Umlenkung 
und Fuhrung 19 fur das Zugseil 14 bildet. Die Zufuhrung 
des Druckmittels zum Zylinder 10 erfolgt uber einen An- 
schluB 21, der mit dem AnschluBteii 8 verbunden ist und 
uber ein axial elastisch wirkendes Zulaufstiick zum Zylinder 
10 fuhrt. 

Bei der nachfolgenden Beschreibung der Wirkungsweise 
wird davon ausgegangen, daB jedes Fahrzeugrad uber eine 
arretierbare Luftfeder 1 mit dem Fahrzeugaufbau zusam- 
menwirkt, und jede Luftfeder 1 mittels einer nicht einge- 



zeichneten Steuereinrichtung betatigbar ist. Dadurch ist es 
moglich, daJ3 beispielsweise der Fahrzeugaufbau durch 
Druckregulierung in den Luftfedem auf das erforderliche 
Niveau bzw. in die gewiinschte Stellung gebracht wird. 

5 Die Arretierung wird beispielsweise nach dem Einlegen 
der Feststellbremse manuell oder automatisch ausgelost, 
wobei dem Verstellzylinder 10 uber den AnschluB 21 
Druckluft zugefuhrt wird, so daB die Kolbenstange 11 aus- 
fahrt und mit dem Anschlag 9 an einem mit dem Fahrzeug- 

10 aufbau verbundenen Bauteil zur Anlage kommt. Eine wei- 
tere Druckmittelzufuhr bewirkt eine Verschiebung des Zy- 
linders 10 im Fiihrungsrohr 13 nach unten entgegen der 
Kraft der Ruckholfeder 12, wodurch diese zusammenge- 
driickt wird und das mit dem Betatigungsteil 15 verbundene 

15 Seilbefestigungselement 17 nach unten gedruckt wird und 
somit die Backen 5 uber die Zugseile 14 gegen das mit der 
Kolbenstange 11 verbundene Tragelement 3 gepreBt wer- 
den. Um eine einwandfreie und uber einen langeren Zeit- 
raum sichere Arretierung zu erreichen ist das Tragelement 3 

20 mit einer z. B. sagezahnformigen AuBenkontur 4 versehen, 
in die eine entsprechend ausgebildete Innenkontur der Bak- 
ken 5 eingreift. Den arretierten Zustand der Luftfedem 1 
zeigen die Fig. 1 und 2. Der Druck in den Luftfedem 1 kann 
jetzt problemlos zuruckgenommen werden, wodurch die Ar- 

25 retiervorrichtung einen wescntlichen Anteil des Gewichts 
von Fahrzeugaufbau und Ladung auf das Radfuhrungsteil 
iibertragt. 

Das Losen der Arretierung erfolgt. manuell uber eine Ta- 
ste oder automatisch, wenn die Handbremse gelost wird 

30 oder wenn bei laufendem Motor das Bremslicht erlischt. Die 
Steuereinrichtung laBt das im Verstellzylinder 10 befindli- 
che Druckmittel entweichen, so daB zunachst die Ruckhol- 
feder 12 den Verstellzylinder 10 nach oben driickt und da- 
durch die Zugseile 14 entlastet. Sobald der Fahrzeugaufbau 

35 geringftigig durch Druckerhohung in den Luftfedem 1 ange- 
hoben wird, werden die Backen 5 durch die Ruckstellfeder 
20 vollstandig von der AuBenkontur 4 des Tragelements 3 
abgehoben und damit die Arretierung gelost. AnschlicBend 
wird die Kolbenstange 11 durch eine beispielsweise von ei- 

40 ner Feder gebildeten Ruckstelleinrichtung oder durch das 
Gewicht des Tragelements 3 in die Ausgangsposition zu- 
ruckgefuhrt. Diese Position ist in den Fig. 3 bis 6 dargestellt. 

Eine derartige Arretiervorrichtung kann problemlos auch 
von der Luftfeder getrennt angeordnet sein. Ebenso ist es 

45 ohne weiteres moglich, eine solche Arretiervorrichtung zwi- 
schen dem Fahrzeugaufbau und der Fahrbahn wirkend anzu- 
ordnen. 

Patentanspriiche 

50 

1. Arretiervorrichtung zwischen einem Fahrzeugauf- 
bau und einem Fahrwerk, umfassend ein axial ver- 
schiebbares Tragelement, das mit einer Festhaltevor- 
richtung zusammenwirkt, die wenigstens eine mittels 

55 einer Betatigungseinrichtung beaufschlagbaren Backe 
aufweist, wobei das Fahrwerk uber eine Niveauregu lie- 
rung verfugt, dadurch gckcnnzcichnct, daB die Beta- 
tigungseinrichtung (6) eine teleskopartig bewegliche 
Kolbenstange (11) aufweist, die sich synchron mil dem 

60 Tragelement (3) bewegt und die Festhaltevorrichtung 
auf einem AnschluBteii (8) abstiitzend ortsfest zum 
Fahrwerk angeordnet ist, und ein freien Ende des Trag- 
elementes (3) als Anschlag ausgebildet ist und dieser 
Anschlag (9) als Anlage des Tragelements (3) gegen- 

65 uber einem fahrzeugaufbau festen Teil dient, sobald der 
Fahrzeugaufbau mittels der Niveauregulierung auf die 
Niveaulage des Tragelements eingestelll ist. 

2. Arretiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Betatigungseinrichtung (6) 
durch einen von einem Druckmittel beaufschlagten 
Verstellzylinder (10) gebildet ist, der die teleskopartig 
ausfahrbare Kolbenstange (11) aufweist. 

3. Arretiervorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 2, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kolbenstange (11) 
mit dem Tragelement (3) und der Verstellzylinder (10) 
mittels eines Obertragungselements (7) mit den radial 
beweglichen Backen (5) verbunden ist. 

4. Arretiervorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3, to 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verstellzylinder (10) 
entgegen der Kraft einer Riickholfeder (12) axial be- 
weglich in einem Fiihrungsrohr (13) angeordnet ist und 
das "Qbertragungselement (7) durch den Backen (5) zu- 
geordnete Zugseile (14) gebildet ist. 15 

5. Arretiervorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verstellzylinder (10) 
an dem unteren Ende mit einem Betatigungsteil (15) 
versehen ist, welches das Widerlager fur die Ruckhol- 
feder (12) bildet, die sich auf dem Boden (16) des Fuh- 20 
rungsrohres (13) abstiitzt und das Betatigungsteil (15) 
den Boden (16) durchsetzt und mit einem Seilbefesti- 
gungselement (17) verbunden ist, dessen radiale Ausla- 
dung grbBer ist als der Aufiendurchmesser des Fuh- 
rungsrohres (13). 25 

6. Arretiervorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei gegenlaufig sich be- 
wegende radial beweglichen Backen (5) auf je einem 
Bolzen (18) drehbar in dem AnschluBteil (8) oder ei- 
nem mit diesem verbundenen Teil angeordnet sind und 30 
jeder Backen (5) mit einem Ende eines Zugseils (14) 
verbunden ist und eine Fuhrung (19) und eine Umien- 
kung fiir ein Zugseil (14) bildet. 

7. Arretiervorrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB jeder 35 
Backen (5) von einer RUckstellfeder (20) beaufschlagt 
ist. 

8. Arretiervorrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kolbenstange (11) mit einer Ruckstelleinrichtung zu- 40 
sammenwirkend ausgebildet ist. 
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